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1. Inleiding 

Fa. Gebr. van der Lee is voornemens een elektrische Regeneratieve Thermische Oxidator (RTO) toe 
te voegen aan de installatie van de Asfaltcentrale Lelystad. Dit systeem is een effectieve en 
energiezuinige oplossing voor het beheersen van luchtvervuiling, die in verschillende industrieën 
wordt toegepast. 

De e-RTO is een elektrische variant, waardoor er geen gebruik wordt gemaakt van fossiele 
brandstoffen. Er komen daarmee tevens geen NOx vrij in het proces. 

Een RTO is een systeem voor luchtverontreinigingsbeheersing dat vluchtige organische stoffen 
(VOS), gevaarlijke luchtverontreinigende stoffen (HAP's) en geuren verwijdert. Dit gebeurt door de 
verontreinigde lucht te verbranden bij hoge temperaturen. 

 

Figuur 1 : E-RTO op een verhoogde constructie 
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1.1 Locatie 

De RTO wordt geplaatst bij de huidige Asfaltcentrale Lelystad. 

Adres   Asfaltstraat 13 
   Lelystad 

Kadaster  Lelystad  LLS00 
   Sectie  F 
   Perceel  624 
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1.2 Plaatsing 

De RTO wordt geplaatst tussen het bestaande doekenfilter van de batchmenger 
(Benninghoven)installatie en de centrale schoorsteen van de asfaltcentrale zoals opgenomen in 
onderstaande illustratie. 
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1.3 Omschrijving van de aanvraag 

De vergunningaanvraag bestaat uit de volgende delen: 

- Aanvraagformulier OLO 
- Toelichting op de aanvraag 
- Bijlage 1 Beschrijving RTO door Mesys Industrial Air Systems 
- Bijlage 2 Tekening 2512901000-000-000 (Totaal OCI E-RTO Bouwgrootte). MESYS 

Industrial Air Systems B.V. 
- Bijlage 3 Peutz BV Akoustisch rapport 
- Bijlage 4 Risicomatrix bouw- en sloopveiligheid 
- Bijlage 5 Participatieverslag 16-05-2025 

  





 

 
  10 

2.3 Procedure 

De voorbereiding van omgevingsvergunningen voor complexe bedrijven (IPPC-installaties) volgens 
het Besluit activiteiten leefomgeving (Bal) moeten als algemene regel met de uitgebreide 
voorbereidingsprocedure gedaan worden (artikel 10.24 lid 1 aanhef en onder b Omgevingsbesluit 
(Ob)). De uitgebreide voorbereidingsprocedure is niet van toepassing indien de wijziging naar het 
oordeel van het bevoegd gezag geen significante nadelige gevolgen voor de gezondheid of het 
milieu heeft (artikel 10.24 lid 4 Ob). 

De onderhavige wijziging van de installatie zal niet leiden tot significante nadelige gevolgen voor 
de gezondheid of het milieu, maar deze juist verbeteren. De reguliere voorbereidingsprocedure als 
beschreven in paragraaf 16.5.2 van de Omgevingswet (Ow) is daarom van toepassing. 

 

2.4 Bestemmingsplan 

De Asfaltcentrale Lelystad ligt in een gebied waar het bestemmingsplan Bedrijventerrein 
Oostervaart uit 2012 geldt. De voorgenomen wijziging is niet in strijd met de gebruiksregels van dit 
bestemmingsplan.  
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3.2 Processchema met RTO 

De RTO wordt in het processchema opgenomen na het stoffilter en voor de schoorsteen. 
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3.5 Inzet Batterij Energie Opslag Systeem (BESS) 

 
 
 
 

 
 

 

3.6 Berekening van de energiebesparing  
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3.7 Conclusie energiebesparing 
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- In een E-RTO wordt geen aardgas verbrand maar ontstaan wel (zeer) hoge temperaturen. In 
welke mate kunnen dan stikstofoxiden ontstaan. 

Voor de reiniging van PAK’s en Benzeen etc is een werktemperatuur nodig van 950 C, de 
elektrische heaters zijn zo verdeeld dat deze geen piektemperaturen nodig heeft om te 
verwarmen als het nodig is zodat er geen temperaturen boven de 1000 C ontstaan. Hierdoor 
ontstaat er geen thermische NOx . Zie verdere uitleg in hoofdstuk 4. 
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4. Bouwtechnische beschrijving 

 

4.1 Maatvoering 

De maatvoering van de RTO is als volgt : 
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4.2 Tekeningen 

4.2.1 Plattegronden  

Een plattegrond is opgenomen in de tekening 2512901000-000-000 (Totaal OCI E-RTO 
Bouwgrootte).  

De tekening betreft een tekening in schaal 1:100 en is voorzien van een duidelijke maatvoering en 
schaalaanduiding (aanduiding met maatlijn), voorzien van aanduiding van de vloerpeilen ten 
opzichte van het straatpeil en de hoogte van het maaiveld ter plaatse van de entree van het 
bouwwerk. Aanzichten (geveltekeningen) zijn in loodrechte verticale projectie weergegeven. Dichte 
delen en kozijnen die een directe koppeling met de berekeningen hebben, zijn als zodanig 
traceerbaar in berekening, rapportage of renvooi. 

4.2.2 Doorsneden 

Deze tekeningen worden in een later stadium aangeleverd zodra de engineering van de RTO is 
afgerond. 

4.2.3 Detailtekeningen 

Deze tekeningen worden in een later stadium aangeleverd zodra de engineering van de RTO is 
afgerond. 

 

4.3 Constructieve berekening en - veiligheid 

Deze gegevens worden in een later stadium aangeleverd zodra de engineering van de RTO is 
afgerond. 

 

4.4 Toelichting op het ontwerp van de constructie. 

Deze gegevens worden in een later stadium aangeleverd zodra de engineering van de RTO is 
afgerond. 
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4.8 Berekeningen van de thermische isolatie. 

Een berekening van de thermische isolatie is niet van toepassing op de toevoeging van een RTO 
aan de installatie van de Asfaltcentrale Lelystad. 

 

4.9 Gegevens en bescheiden over de bruikbaarheid en toegankelijkheid. 

Deze gegevens worden in een later stadium aangeleverd zodra de engineering van de RTO is 
afgerond. 

 

4.10 Gegevens en bescheiden over de bouwwerkinstallaties. 

Deze gegevens worden in een later stadium aangeleverd zodra de engineering van de RTO is 
afgerond. 

 

4.11 Gegevens en bescheiden over kwaliteitsverklaringen bouw en CE-markeringen van 
bouwproducten. 

Deze gegevens worden in een later stadium aangeleverd zodra de engineering van de RTO is 
afgerond. 
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5. Milieu gegevens 

 

5.1 Bodem 

De bedrijfsactiviteiten moeten worden verricht met voorzieningen en maatregelen die leiden tot 
een verwaarloosbaar bodemrisico. Het toevoegen van een RTO aan de installatie van de 
Asfaltcentrale Lelystad brengt geen additionele bodemrisico’s met zich mee. 

De RTO wordt geplaatst op een bodembeschermende voorziening in de vorm van een 
asfaltverharding van dicht asfaltbeton. Hiermee wordt voorkomen dat er additionele bodemrisico’s 
ontstaan. 

 

5.2 Externe veiligheid 

Het toevoegen van een RTO aan de installatie van de Asfaltcentrale Lelystad brengt geen 
additionele risico’s voor de omgevingsveiligheid met zich mee. 

 

5.3 Geluid 

De bedrijfsactiviteiten van de Asfaltcentrale Lelystad hebben tot gevolg dat geluid wordt 
geproduceerd. Het geluid wordt beoordeeld op basis van de representatieve bedrijfssituatie (de 
geluidemissie die de activiteit onder normale omstandigheden veroorzaakt).  

De verandering in geluidemissie door het toevoegen van een RTO aan de installatie leidt niet tot 
een verhoging van het geluidsniveau van de Asfaltcentrale Lelystad. 

Ter onderbouwing hiervan is in Bijlage 3 een akoustisch rapport van Peutz BV opgenomen. 
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5.4 Geur 

De geuremissie en geurbelasting door de Asfaltcentrale Lelystad zal door toevoeging van een RTO 
significant afnemen. Het werkingsprincipe en het verwijderingsrendement van de RTO zijn 
dusdanig dat deze een grote verbetering op het gebied van geuruitstoot meebrengt. 

De bestaande vergunningsvoorwaarden ten aanzien van geuremissie worden niet gewijzigd. 

 

5.5 Lucht 

Het algemeen luchtbeleid is gericht op het voorkomen dan wel zoveel mogelijk beperkingen van 
emissies naar de lucht door het toepassen van de beste beschikbare technieken (BBT). Voor 
asfaltcentrales gaat het toepassen van een RTO verder dan de vastgestelde BBT. 

Er is gelet op bovenstaande geen verslechtering van de luchtkwaliteit, maar juist een verbetering 
ten opzichte van de huidige bestaande situatie. 

5.5.1 Zeer Zorgwekkende Stoffen (ZZS) 

Het verwerkingsprincipe en verwijderingsrendement van de RTO leiden tot een significante daling 
in de emissie van ZZS naar de lucht. Het systeem heeft een opgegeven rendement van 99,9% 
verwijdering van ZZS. 

 

5.6 Oppervlaktewater 

Ten gevolge van de toevoeging van de RTO aan de installatie van de Asfaltcentrale Lelystad zal er 
geen additionele emissie naar het oppervlaktewater plaatsvinden. 

 

5.7 Aanmeldnotitie MER 

In Bijlage 6 is een aanmeldnotitie MER opgenomen. 
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De ingevulde Risicomatrix Bouw- en sloopveiligheid is als bijlage bij de aanvraag gevoegd. 

 

6.3 Participatie omgeving 

Participatie is het betrekken van anderen uit de omgeving bij de plannen. In het kader van omgaan 
met omwonenden heeft op 16 mei 2025 een bijeenkomst plaatsgevonden met een afvaardiging 
van omwonenden uit de nabijgelegen woonwijk Buitenhof. Een kort verslag van de bijeenkomst is 
als bijlage bij de aanvraag  

Uitkomst van de bijeenkomst was de wens bij de omwonenden om te komen tot het wegnemen 
van geurklachten en ZZS uitstoot, bij voorkeur door middel van het installeren van een RTO. 

Met de onderhavige toevoeging van een RTO aan de installatie van de Asfaltcentrale Lelystad 
wordt mede tegemoetgekomen aan de wens van de omwonenden. 
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Visualisatie v.d. OCI m.b.v. E-RTO  ( Is uit de pre-engineering voortgekomen, niet 100% bindend !) 

 
 

 

 

Gebr. Van der Lee “Asfaltcentrale”     
Off-gas Cleaning installation (OCI)  
M.b.v. een na-geschakelde E-RTO 
Versie 00 ( 29-09-2025 ) 

4 

5.1.2.e
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Autotherm bedrijven van de RTO 
 

1. Het autotherm bedrijven van de installatie houdt in dat onder alle omstandigheden de 
aanwezige koolwaterstoffen in uw procesgassen genoeg energie leveren om zonder 
externe energie toevoeging de oxidatie volledig in stand te houden.  
Dus als er geen voldoende koolwaterstoffen aanwezig zijn moet er externe energie 
wordt toegevoegd. 
Bij een volledige Elektrisch installatie nemen de E-heaters deze taak over. Aangezien 
de E-heaters met een veel lagere temperatuur werken dan gasbranders, blijft de 
temperatuur onder de vormingstemperatuur (1000 C) van NOx. Hierdoor zal er geen 
toename van NOx plaats vinden in tegenstelling tot gas gestookte RTO’s waarbij de 
vlamtemperatuur (1350-1800 C) ruim boven de 1000 C ligt, en dus wel NOx 
produceren.  
 

2. Een tweede voorwaarde voor het autotherm bedrijven van de installatie is dat er 

voldoende energie wordt terug gewonnen uit het oxidatie proces. Dit betekent een 

grote opslag aan keramisch materiaal zoals te zien is op het volgende plaatje.  

De kamers worden gevuld met keramische stenen met een grote energie opslag 
capaciteit en het vermogen deze energie effectief over te dragen van en naar de 
afgasstroom. Hiermee wordt tot ca 97 % energie terug gewonnen uit de afgassen. 
Deze energie wordt vervolgens weer gebruikt in het opwarmen van de “koude” 
afgasstroom die de RTO aan de ingang betreed.   

 
 

Uitgangspunten voor de installatie: 
 
 
Het E-vermogen 
 
Uitgangspunten zoals deze gesteld zijn in alle bijeenkomsten en andere afspraken:  
 
Het vermogen voor het bedrijven van de E-RTO moet passen binnen  
de huidige E-aansluiting van Van der Lee in Lelystad.  
 
Op basis van het huidige verbruik, gelijktijdigheid etc. is de uitbreiding afgezet tegen het 
normale verbruik tijdens productie. 
 
Daaruit blijkt dat we met een uitbreiding van 2 extra ventilatoren, samen ca. 330 kW 
en een E-vermogen van 500 kW voor de E-heaters  binnen de maximale aansluiting kan 
blijven mits de gelijktijdigheid (opwarmen na stop/weekend en start productie niet tegelijk 
plaats vinden) netjes geregeld gaan worden. 
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Het casco deel 
 
Het casco deel is opgebouwd uit staalplaat met verstevigingen, incl. voorzieningen voor 
kabelgoten, bevestigingen voor bordessen en trappen.  
Het plaatwerk wordt uitgevoerd met standaard coating systeem in gewenste RAL kleur. 
Leuningen en andere onderdelen kunnen in een andere RAL kleur uitgevoerd worden mits 
op tijd aangegeven. 
Rooster treden en bordesroosters zijn in thermisch verzinkte uitvoering.  
Het onderste deel is geïsoleerd zodat er geen aanrakingsgevaar is. 
De onderconstructie draagt de gehele RTO en zal de verbinding vormen tussen de RTO en 
de fundering.  
 

 
 
 
 
 
                 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
  
  
De klant bepaalt de kleur. 
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Proces ventilator 
De hoofdventilator draagt zorg voor de transport van de afgassen door de RTO. Deze 
ventilator krijgt een omkasting i.v.m. geluideisen : 80 dBa op 1 m afstand van de bron ? 
De ventilator is frequentie gestuurd, zodat alleen het aanbod vanaf  filter door de RTO gaat. 
Het keramische pakket is 1 grote demper , dus aan de schoorsteen wordt het geluid 
afdoende gereduceerd 

Een proces ventilator. 

 
Recirculatie systeem 
De RTO is standaard uitgerust met een recirculatie van gereinigde lucht, zodat er geen 
emissie plaats vindt tijdens de wisselingen van de kamers. Tijdens het wisselen van de 
kamers worden de afgassen die nog niet gereinigd zijn door de recirculatie lucht toch 
gedwongen om volledig door de RTO te gaan zodat deze alsnog volledig gereinigd worden.  
Het recirculatiesysteem bestaat uit 3 stuks Poppet valves, 1 recirculatie fan, frequentie 
regelaar, kanaalwerk, stukje besturing, druk sensor, temperatuur sensor etc …        

5.1.2.f

5.1.2.f
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Schoorsteen   
Omdat de afgassen uit de RTO nagenoeg dezelfde temperatuur hebben als de afgassen uit 
het filter, neemt het debiet niet toe.  
 
Dat betekent dat de huidige schoorsteen voldoende groot is en gehandhaaft kan blijven.  

 
 
Wel zal er aan de aansluiting mogelijk wat moeten worden aangepast. 
 
 
Note! 
 
Dit gedeelte valt buiten onze scope omdat hiervoor statische berekeningen moeten worden 
uitgevoerd die buiten onze kennis/kunde en erkenning vallen.  
 
We zullen dit t.z.t. samen met de constructeur v.d. schoorsteen bouwer moeten bekijken. 
 
Of met een erkende staalconstructeur die dit mag doorrekenen. 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

5.1.2.f
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De hete afgassen oxideren volledig schoon en hebben dan een temperatuur van 950 C, en 
verlaten de RTO via de tweede kamer en geven hun warmte af naar het keramisch pakket 
aldaar. Tijdens het wisselen van de kamers is er dus een deel van de afgassen niet volledig 
door de RTO gegaan, en zou dus dan ongereinigd naar buiten kunnen komen. Daarom is de 
RTO uitgevoerd met 3 kamers want kan wordt de “vuile” kamer eerst door de recirculatie van 
schone lucht zo gespoeld dat ook deze afgassen via de oxidatie kamer de RTO verlaten.  
De cyclus schakelt elke 2-3 minuten zodat de warmte verdeling in het keramisch pakket 
gehandhaafd blijft. 
De enige verliezen die er zijn: warmte afgifte aan de buitenkant van de RTO, maar hier komt 
een dik isolatie pakket dat ervoor zorgt dat de verliezen kleiner dan 2 % bedragen. 
Als er voldoende energie aanwezig is om de verliezen te compenseren dat zal de RTO 
zonder verwarming draaien : autotherm. In alle andere gevallen zullen de heaters de nodige 
energie leveren.  
 

Energie verbruik per situatie : 
Opstarten (1 x per jaar) 
Opstarten van het systeem: Voordat de RTO gebruikt kan worden dient deze op temperatuur 
te worden gebracht. Hiervoor is een opstart programma waarbij de hoofd ventilator naar 
minimum frequentie gaat met bijbehorend toerental. Hiermee voorkomen we dat er onnodig 
veel energie in de opwarmingslucht gaat zitten. Dit neemt ongeveer 8-12 uur in beslag en 
gebeurd dus maar 1 x per jaar na onderhoud stilstand. 

De opstart gebeurt met buitenlucht op een minimum flow van ca 15.000 m³/h (ca 20% van de 
ventilator capaciteit)  
De energie die nodig is om binnen een dag op te warmen is ongeveer 190 kWe . 
 
 

5.1.2.f

5.1.2.f
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Standby : dus buiten de productie uren om 
 
In de Standby situatie (tussen de productie runs door en in het weekend, wordt de 
temperatuur verlaagd omdat het niet nodig is om deze constant op werktemperatuur  
van 950 C te houden ( 950 C voor het oxideren van PAK’s en Benzeen)  

 

 
Productie proces: 

Onder normale omstandigheden komt er zoveel “brandstof” in de vorm van verontreinigingen 
(VOC’s ; PAK’s en Benzeen) dat de installatie autotherm kan functioneren.  
 
Voor het geval er te weinig “brandstof komt zal de elektrische verwarming inkomen. 
Er is dus altijd sprake van vlamloze oxidatie ruim onder de 1000 C  
waardoor er geen NOx ontstaat …   
De wens is dat de installatie alle situaties van het proces kan verwerken, waarbij een 
minimale uitstoot van CO2 en NOx wordt bereikt. Hiermee wilt u toekomst gericht bezig zijn 
en een installatie neerzetten waarbij u ook in de toekomst aan eventuele strengere milieu 
eisen kunt blijven voldoen.  
 

5.1.2.f

5.1.2.f
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CO2 
CO2 ontstaat uit de oxidatie van jullie geëmitteerde stoffen en gassen. Hier kunnen we niets 
aan veranderen. Maar er zal geen additionele CO2 niet vrijkomen omdat de E-RTO 
Elektrisch verwarmt wordt.  
Hiermee voldoet u dan aan de BBT ( Best Beschikbare Technieken ). 
 

NOx 
NOx is in uw proces beperkt aanwezig, dan zijn er 2 manieren waarop NOx ontstaat namelijk 
bij verbranding van brandstof (branders) en/of bij zeer hoge temperatuur pieken (boven 
1000°C) de zo genaamde thermische NOx. Beide situaties komen niet voor bij de E-RTO. 
Hiermee voldoet u dan aan de BBT (Best Beschikbare Technieken). 
Bij volledige elektrische RTO verbruikt u dus geen fossiele brandstoffen.  
Hiermee voldoet u dan aan de BBT (Best Beschikbare Technieken). 
 

Reinigingsgraad  
Bij oxidatie van koolwaterstoffen (kleine ketens / VOC’s) is een temperatuur van 850 C en 
een verblijftijd van 2 sec voldoende om een reinigingsgraad van 99,99 % te behalen. 
Voor grotere ketens en dubbele verbindingen is een hogere temperatuur nodig : 950 C  
Dit geldt voor alle PAK’s maar ook voor ZZS stoffen zoals bijv. Benzeen. De hogere 
temperatuur zorgt voor meer interne kinetische energie waardoor de bindingen breken en het 
molecuul “kraakt” tot kleine koolwaterstoffen. Vervolgens zullen deze oxideren zoals ook bij 
kleinere koolwaterstoffen het geval is mits voldoende zuurstof aanwezig is. Omdat de 
temperatuur hoger is gaan de reacties veel sneller, meer dan alleen de temperatuur stijgt. 
Daarom wordt de verblijftijd op 950 C omgekeerd recht evenredig verlaagd met de 
temperatuurstijging. (850 x 2 sec / 950 = 1,78     1,8 sec.) 
De afm.  v.d. RTO garanderen deze verblijftijd bij 100.000 m³/h van 120 C  69.500 Nm³/h. 
 

 

 

 

 

 

5.1.2.f
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Reiniging :  
 

 

  

  

Fluctuatie proces 
 
Een RTO is niet geschikt voor snelle opstart (vanaf 0 ) maar ook niet om snel uit te zetten. 
(stoppen) Daarom gaat de RTO in stanby modus als er geen productie wordt gedraaid. 
Hiermee voorkom je afkoeling van de RTO en kan er relatief snel (binnen een uur) weer 
geschakeld worden naar productie bedrijf. Dit betekent dat de RTO in standby situatie alleen 
draait op de recirculatie fan zodat er maar weinig extra lucht verwarmd hoeft te worden met 
een minimalen energie verbruik. 
  
Overschakelen naar productie bedrijf is binnen een uur te realiseren. Betekent wel dat de 
RTO altijd aanstaat. Het inregelen naar bedrijfsomstandigheden gaat relatief snel omdat op 
dat moment er een overcapaciteit aan stroom aanwezig is (voordat de productie draait. ) 
Fluctuaties binnen bedrijfsomstandigheden zijn eenvoudig binnen de marges van de RTO 
automatisch te regelen.  
 
 
 
 
 

5.1.2.f

5.1.2.f
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Geluid 
 
Er zijn 2 situaties die voor kunnen komen :   
 
Situatie 1: 
 
De hoofd ventilator staat voorgeschakeld tussen het proces en de RTO, zowel inlet als outlet 
met geïsoleerde kanalen verbonden. Aan de ingang dan het doeken filter: functioneert als 
een grote demper, aan de uitgang de RTO met keramisch pakket : een zeer grote demper. 
Het eigen geluid van de ventilator wordt d.m.v. thermische isolatie en geluid isolatie tot op 
max 80 dBA op 1 m van de bron terug gebracht. 
 
Situatie 2 : 
 
De hoofdventilator staat nageschakelt t.o.v. de RTO dan is de inlet verbonden met de RTO 
(grote demper) en de uitlet met de schoorsteen. In dat geval komt er een demper tussen de 
ventilator en de schoorsteen.  
Het eigen geluid van de ventilator wordt d.m.v. thermische isolatie ne geluid isolatie tot op 
max 80 dBA op 1 m van de bron terug gebracht. 
 
De recirculatie fan staat altijd tussen de RTO (inlet) en de RTO (outlet) ook hierbij wordt de 
ventilator geïsoleerd (thermisch).  
Deze ventilator heeft zelf al de geluidsreductie onder de 80 dBA op 1 m afstand van de 
bron. (lage druk ventilator)   
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Sound data : hoofd ventilator:  

5.1.2.f
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Sound data : recirculatie ventilator: 
 

5.1.2.f
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Aanpassen vergunning. 
 
Het aanpassen van de vergunning is onder beheer van Van derLee. 
Mesys zal alle input die hiervoor nodig is voor wat betreft de E-RTO en aanpassingen van 
het filter etc. op tijd ter beschikking stellen.  
 

Totale project : 
 
Pre-engineering 
 
Door Mesys I.A.S. BV is een pre-engineering uitgevoerd met als doel het vastleggen van de 
totalen levering van alle componenten, en de juiste leveringsomvang van het totale project.  
 
 
Detail Engineering 
 
De detail engineering van de gehele E-RTO, inclusief verbindend leidingwerk, besturing en 
documentatie inclusief handleiding wordt door Mesys I.A.S BV volledig beheerd en 
uitgevoerd.  
Verder worden alle componenten uitgewerkt naar productie niveau, en zullen alle 
bestellingen worden geplaatst.  
 
In deze fase worden dan ook alle benodigde documenten die op de bouw noodzakelijk zijn 
defintief uitgewerkt. 
 
 
Productie  
 
Alle noodzakelijke componenten zullen in eigen beheer geproduceerd worden en worden 
altijd bij Mesys I.A.S. BV in de werkplaats gecontroleerd, getest alvorens deze naar locatie 
worden vervoerd. Grotere delen zullen door Mesys worden uitgewerkt maar kunnen bij 
andere toeleveranciers worden vervaardigd. In dat geval zullen deze componenten al bij de 
leveranciers worden gecontroleerd en getest alvorens deze naar locatie worden vervoerd.  
 
 
Inwendig isoleren 
 
Het inwendig isoleren wordt door een specialistisch bedrijf uitgevoerd, waarbij deze ook de 
tekeningen maakt en de volledige garantie op zich neemt. Omdat de casco delen al voor 
geisoleerd naar locatie komen, zullen er ook isolatie specialisten tijdens montage aanwezig 
zijn.  
 
 
Montage, werkzaamheden op locatie 
 
Naast de engineering zorgt Mesys ook voor de uitvoering en begeleiding op de bouw.  
Hierin zullen Toolbox metingen, LMRA’s , Hijsplan en alles wat nodig is om een veilige 
werkomgeving te creeren standaard worden meegenomen in de uitvoering van het project.  
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Bijlagen:  
 
 
 

bijlage 1  Totaal overzicht E-RTO recht vanaf boven gezien 
 
  
  bijlage 2  Totaal aanzicht  ISO  achterzijde v.d. E-RTO 
 
 

bijlage 3  Totaal aanzicht ISO  bovenzijde v.d. E-RTO 
 
 
bijlage 4  Concept-planning vanaf opdracht wk40 t/m oplevering wk 30. 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Indien u vragen heeft, kunt u altijd contact met ons opnemen. 
 
  
Mesys Industrial Air Systems B.V.      
  
Met vriendelijke groet,   
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

5.1.2.e
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Bijlage 1. Totaal Boven aanzicht v.d. E-RTO (voorbeeld, is niet bindend !) 
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Bijlage 2. Totaal ISO zijaanzicht v.d. E-RTO ( voorbeeld, niet bindend !) 
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Bijlage 3. Totaal ISO bovenaanzicht v.d. E-RTO ( voorbeeld, niet bindend !) 
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Bijlage 4. Concept planning ( opdracht wk 40-2025 oplevering wk 30-2026 ) 
  ( Ik heb hem ook los bijgevoegd als .pdf,  i.v.m. de leesbaarheid ! ) 
 

                           



























Bijlage 1 Geluidspecificaties geprojecteerde uitbreiding

FR 15630 1 RA 001 1.1







Bijlage 2 Akoestisch rekenmodel

FR 15630 1 RA 001 2.1
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Gebr. van der Lee V.O.F.  
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Notitie 

Participatieverslag 
 
 
Projectnr.    Opsteller     Datum 
Aanpassing ACL        16 mei 2025 
 
 
 
 
AANWEZIGEN 
 
Omwonenden :     

 
 
 
 

 
Asfaltcentrale Lelystad :    
      
 
 
BESPROKEN 
 
Tijdens het gesprek hebben de omwonenden aangegeven welke zorgen en klachten zij hebben ten 
aanzien van de Asfaltcentrale. Omwonenden willen dat er maatregelen genomen worden om de ervaren 
geuroverlast en uitstoot van ZZS tegen te gaan. 
 
Vanuit de Asfaltcentrale is aangegeven wat er gedaan wordt aan het beperken van ervaren geuroverlast 
en uitstoot van ZZS. Zo is onder meer het Vermijdings- en Reductie Programma besproken dat bij de 
Omgevingsdienst is ingediend. 
 
Belangrijkste technische vraag van de omwonenden ( ) is waarom er geen RTO wordt 
geïnstalleerd. Dat zou het gros van de klachten wegnemen en is zeker een wens van de omgeving. Er is 
door ACL toelichting gegeven op de technische en beleidsmatige aspecten van een RTO. 
 
 

8 - art. 5.1.2.e
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1. Inleiding 

Aanleiding voor het indienen van de aanmeldnotitie is het veranderen van de inrichting van de 
Asfaltcentrale Lelystad aan de Asfaltstraat 13 e Lelystad. De verandering betreft het toevoegen 
van een Regeneratieve Thermische Oxidator (RTO) aan de installatie. Voor elke aanvraag om 
omgevingsvergunning waarbij een vormvrije m.e.r.-beoordeling aan de orde is, moet een 
aanmeldnotitie worden opgesteld.  
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2. Vormvrije m.e.r.-beoordeling 

In de vormvrije m.e.r.-beoordeling moet aandacht worden besteed aan alle criteria die zijn 
opgenomen in Bijlage III bij de Europese richtlijn 'betreffende de milieubeoordeling van bepaalde 
openbare en particuliere projecten'. Deze eisen in bijlage III bij de mer-richtlijn zijn omgezet naar 
artikel 11.10 van het Omgevingsbesluit. 

De mededeling aan het bevoegd gezag moet een beschrijving bevatten van: 

• het project: de fysieke kenmerken en de locatie 

• de mogelijk aanzienlijke milieueffecten van het project 

• wanneer die informatie beschikbaar is: de mogelijk aanzienlijke effecten door verwachte 
residuen, emissies en productie van afvalstoffen en het gebruik van natuurlijke hulpbronnen 

Een initiatiefnemer mag in de mededeling ook een beschrijving opnemen van de kenmerken van 
het voorgenomen project. En van de voorgenomen maatregelen, om mogelijk aanzienlijke effecten 
te beperken of te voorkomen.  
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3. Het project 

Fa. Gebr. van der Lee is voornemens een elektrische Regeneratieve Thermische Oxidator (RTO) toe 
te voegen aan de installatie van de Asfaltcentrale Lelystad. Dit systeem is een effectieve en 
energiezuinige oplossing voor het beheersen van luchtvervuiling, die in verschillende industrieën 
wordt toegepast. 

De e-RTO is een elektrische variant, waardoor er geen gebruik wordt gemaakt van fossiele 
brandstoffen. Er komen daarmee tevens geen NOx vrij in het proces. 

Een RTO is een systeem voor luchtverontreinigingsbeheersing dat vluchtige organische stoffen 
(VOS), gevaarlijke luchtverontreinigende stoffen (HAP's) en geuren verwijdert. Dit gebeurt door de 
verontreinigde lucht te verbranden bij hoge temperaturen. 

 

Figuur 1 : E-RTO op een verhoogde constructie 
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4. Kenmerken van het project 

Bij het criterium ‘kenmerken van het project’ moet in het bijzonder in overweging worden genomen: 

A. de omvang en het ontwerp van het gehele project 

B. de opstapeling van effecten (cumulatie) met andere projecten 

C. het gebruik van natuurlijke hulpbronnen 

D. de productie van afvalstoffen 

E. verontreiniging en hinder 

F. het risico van zware ongevallen en/of rampen, waaronder rampen door klimaatverandering 

G. de risico’s voor de menselijke gezondheid 

 

A. de omvang van het project 

Zie paragraaf 3.1 en 3.2 

 

B. de cumulatie van andere projecten 

In de omgeving van het projectgebied zijn geen grootschalige ontwikkelingen bekend die kunnen 
leiden tot een stapeling (cumulatie) van milieueffecten. 

 

C. het gebruik van natuurlijke hulpbronnen 

Onder natuurlijke hulpbronnen worden onder andere niet vernieuwbare bronnen, zoals fossiele 
brandstoffen verstaan, maar ook hernieuwbare bronnen, zoals hout, zon, rubber, drinkwater en 
zuurstof. Ten behoeve van de realisatie worden naast de reguliere materialen en hulpbronnen geen 
natuurlijke hulpbronnen gebruikt.  
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D. de productie van afvalstoffen 

De productie van afvalstoffen is beperkt tot eventuele bouwafvalstoffen tijdens de realisatie van 
onderhavig project. Tijdens de gebruiksfase ontstaan er geen afvalstoffen bij het gebruik van de e-
RTO. De productie van afvalstoffen vormen naar aard en omvang geen aanleiding voor het 
opstellen van een milieueffectrapportage.  

 

E. verontreiniging en hinder 

In de aanlegfase kan tijdelijk sprake zijn van verkeers- en geluidhinder van bouwverkeer en 
bouwwerkzaamheden op locatie. Deze situatie is tijdelijk en leidt niet tot belangrijke 
milieugevolgen.  

 

F. het risico van zware ongevallen en/of rampen, waaronder rampen door klimaatverandering 

Nabij het plangebied liggen geen risicobronnen vanuit het perspectief van externe veiligheid. Op 
grotere afstand liggen wel enkele risicobronnen. In paragraaf 3.3 wordt hier verder op ingegaan bij 
het aspect externe veiligheid.  

 

G. risico’s voor de menselijke gezondheid (bijvoorbeeld als gevolg van waterverontreiniging of 
luchtvervuiling) 

Tijdens de gebruiksfase van het project vinden er geen emissies plaats die een risico veroorzaken 
voor de menselijke gezondheid; de e-RTO beperkt dergelijke emissies juist. Tijdens de aanlegfase 
vinden er tijdelijk geringe emissies plaats als gevolg van de inzet van mobiele werktuigen en 
bouwverkeer, gelet op de aard en omvang vormen deze geen risico voor de menselijke gezondheid.  
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5. Plaats van het project 

Bij het criterium ‘plaats van het project’ moet de mate van kwetsbaarheid van het milieu in de 
gebieden  

waarop het project van invloed kan zijn in overweging worden genomen:  

H. het bestaande (en goedgekeurde) grondgebruik 

I. relatieve rijkdom aan en beschikbaarheid, kwaliteit en regeneratievermogen van de natuurlijke 
hulpbronnen van het gebied en de ondergrond ervan.  

J. het opnamevermogen van het natuurlijke milieu, met aandacht voor:  
− wetlands, oeverformaties, riviermondingen 
− kustgebieden en het mariene milieu, berg- en bosgebieden, reservaten en natuurparken  
− gebieden die in de Nederlandse wetgeving zijn aangeduid of door die wetgeving worden 
beschermd  
− speciale beschermingszones (Natura 2000 gebieden) door de lidstaten aangewezen 
volgens Richtlijn 79/409/EEG (= Vogelrichtlijn) en Richtlijn 92/43/EEG (= Habitatrichtlijn)  
− gebieden waar de Europese milieukwaliteitsnormen al niet worden gehaald 
− gebieden met een hoge bevolkingsdichtheid  
− landschappen van historisch, cultureel of archeologisch belang  

 

H. het bestaande grondgebruik 

Het projectgebied ligt in een bestaand gezoneerd industriegebied. De Asfaltcentrale Lelystad ligt in 
een gebied waar het bestemmingsplan Bedrijventerrein Oostervaart uit 2012 geldt. De 
voorgenomen wijziging is niet in strijd met de gebruiksregels van dit bestemmingsplan en komt 
overeen met het bestaande grondgebruik. 

 

I. relatieve rijkdom aan en beschikbaarheid, kwaliteit en regeneratievermogen van natuurlijke 
hulpbronnen (met inbegrip voor bodem, land, water en biodiversiteit) van het gebied 

Het projectgebied heeft geen bijzondere rijkdom aan natuurlijke hulpbronnen. 
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J. het opnamevermogen van het natuurlijke milieu 

Het plangebied maakt geen onderdeel uit van de begrenzing van een Natura 2000-gebied. De 
provincie Flevoland wordt omringd door Natura-2000 gebieden Markermeer & IJmeer, IJsselmeer, 
Ketelmeer & Vossemeer, Veluwerandmeren en Lelystad ligt naast de Oostvaardersplassen. Het 
dichtstbijzijnde Natura 2000-gebied is het IJsselmeer op ca. 3 km afstand van het plangebied.  

Andere Natura 2000-gebieden, zoals De Veluwe, liggen op grotere afstand (25 km) van het 
plangebied. Het plangebied ligt niet binnen de begrenzing van het Natuurnetwerk Nederland 
(NNN). 
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6. Kenmerken van het potentiële effect 

Bij de potentiële aanzienlijke effecten van het project moeten in samenhang met de criteria die 
besproken zijn in voorgaande paragrafen (de plaats en kenmerken van het project) in het bijzonder 
in overweging worden genomen: 

• de orde van grootte en het ruimtelijk bereik van de effecten 
• de aard van het effect 
• het grensoverschrijdend karakter van het effect 
• de intensiteit en de complexiteit van het effect 
• de waarschijnlijkheid van het effect 
• de verwachte aanvang, de duur, de frequentie en de omkeerbaarheid van het effect 
• de cumulatie van effecten met de effecten van andere projecten 
• de mogelijkheid om de effecten doeltreffend te verminderen 

De mogelijke milieueffecten worden, indien aan de orde, aan de hand van de verschillende 
relevante thema’s beschreven. Het is daarbij niet noodzakelijk dat alle bovengenoemde aspecten 
aan de orde komen.  

 

6.1 Bodem 

Huidige situatie 

Op basis van bekende bodemonderzoeken van de projectlocatie wordt het volgende 
geconcludeerd. De algemene bodemkwaliteit voldoet naar verwachting aan de hergebruiksklasse 
klasse "landbouw/natuur". Er zijn geen afwijkende bodemkwaliteit of bodemverontreinigingen te 
verwachten. In de bodem worden geen bodemvreemde bijmengingen verwacht. Op de 
onderzoekslocatie is geen verdenking op asbest.  

Toekomstige situatie 

Belemmeringen inzake de realisatie van het project worden vanuit milieuhygiënisch oogpunt niet 
voorzien aangezien de bodemkwaliteit voldoet. Voor het beoogd gebruik vormt bodemkwaliteit 
geen belemmering. De geplande werkzaamheden vormen geen risico voor de bodemkwaliteit 
aangezien geen verontreinigde materialen worden gebruikt. De functie van het inlaatwerk vormt 
geen  
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bedreiging voor de bodemkwaliteit, aangezien er geen bodembedreigende activiteiten 
plaatsvinden. 

Conclusie 

Geconcludeerd wordt dat ten aanzien van de bodemkwaliteit geen aanzienlijke milieueffecten zijn 
te verwachten. 

 

6.2 Archeologie en natuur- en cultuurhistorische waarden 

Geraadpleegde documenten : Indicatieve Kaart Archeologische Waarden (IKAW 2008) en 
Archeologische Monumenten­kaart (AMK 2014).  

Huidige situatie 

De Asfaltcentrale Lelystad is gefundeerd op betonnen palen. 

Het projectgebied kent op basis van de archeologische waarden- en verwachtingenkaart van de 
gemeente Lelystad echter geen archeologische verwachtingswaarde.  

Toekomstige situatie 

Gelet op de afwezigheid van een archeologische verwachting is het zeer onwaarschijnlijk dat er 
verstoring van archeologische waarden plaatsvindt. De betonnen palen voor de e-RTO zullen direct 
naast en tussen de huidige palen van de fundering worden geplaatst. Voor de realisatie van het 
project zijn dus geen aanvullende maatregelen nodig.  

Op het moment dat onverhoopt toch archeologische zaken worden aangetroffen, geldt een 
wettelijke meldingsplicht deze vondsten te melden bij de bevoegde overheid (Gemeente Lelystad). 

Conclusie 

Geconcludeerd wordt dat ten aanzien van archeologie, natuur- en cultuurhistorie geen aanzienlijke 
milieueffecten zijn te verwachten. 
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6.3 Externe veiligheid 

Huidige situatie 

Uit het Register Externe Veiligheid blijkt dat binnen het plangebied en in de directe omgeving geen 
risicobronnen voor externe veiligheid aanwezig zijn. Op ca. 280 m afstand bevindt zich een 
aardgasstation van NV Gasunie. Deze ligt echter buiten de invloedsfeer van de werkzaamheden. 

 

 

Toekomstige situatie 

De functie van de Asfaltcentrale blijft ongewijzigd. Er is geen sprake van realisatie van een 
kwetsbaar object en het project voorziet ook niet in toevoeging van risicobronnen voor externe 
veiligheid.  
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Conclusie 

Geconcludeerd wordt dat ten aanzien van externe veiligheid geen aanzienlijke milieueffecten zijn te 
verwachten. 

 

6.4 Geluid 

Geraadpleegde documenten : Akoestisch onderzoek ten behoeve van wijziging met een RTO, Peutz 
BV,  Rapportnummer FR 15630-1-RA-001 d.d. 30 oktober 2025 

Huidige situatie 

De Asfaltcentrale beschikt over een milieuvergunning uit 2011 voor haar werkzaamheden. Het door 
de inrichting geproduceerde geluid valt binnen de vergunde ruimte. 

Toekomstige situatie 

De bedrijfsactiviteiten van de Asfaltcentrale Lelystad hebben tot gevolg dat geluid wordt 
geproduceerd. Het geluid wordt beoordeeld op basis van de representatieve bedrijfssituatie (de 
geluidemissie die de activiteit onder normale omstandigheden veroorzaakt).  

Uit de rekenresultaten van tabel t 4.1 volgt dat de langtijdgemiddelde beoordelingsniveaus (LAr,LT) 
ten gevolge van de bedrijfsvoering van Asfaltcentrale Lelystad na geprojecteerde wijziging met de 
RTO op alle vergunningpunten gelijk of lager is dan in de uitgangssituatie. Dientengevolge wordt 
geconcludeerd dat de geprojecteerde wijziging met de RTO inpasbaar is binnen de geluidzone. 

Tijdens de realisatie is er wel tijdelijk sprake van geluidbronnen door mobiele werktuigen en 
bouwverkeer. In de directe omgeving zijn geen geluidgevoelige objecten (zoals woningen) gelegen 
die hiervan hinder zullen ondervinden. Bovendien is de realisatiefase tijdelijk en van korte duur.  

Conclusie 

Geconcludeerd wordt dat ten aanzien van geluid geen aanzienlijke milieueffecten zijn te 
verwachten. 
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6.5 Luchtkwaliteit 

Huidige situatie 

De luchtkwaliteit in het projectgebied en de omgeving voldoet aan de omgevingswaarden; de 
emissie van de Asfaltcentrale Lelystad ligt binnen de EGW. 

Toekomstige situatie 

In de eindsituatie treden er geen negatieve wijzigingen op met betrekking tot luchtkwaliteit; de e-
RTO verbetert de luchtkwaliteit. 

Tijdens de realisatie is er wel tijdelijk sprake van aanvullende emissiebronnen, zoals mobiele 
werktuigen en bouwverkeer. Vanwege de aard en omvang van de werkzaamheden, de tijdelijke 
duur van de realisatiefase en een vermindering in het “reguliere” verkeer bij de Asfaltcentrale door 
lagere productie tijdens de realisatie, leiden deze emissiebronnen niet tot een significante toename 
in de concentraties NO2, PM10 en PM2,5.  

Conclusie 

Geconcludeerd wordt dat ten aanzien van luchtkwaliteit geen aanzienlijke milieueffecten zijn te 
verwachten. 

 

6.5.1 Geur 

Huidige situatie 

In de huidige situatie is geconcludeerd dat de Asfaltcentrale voldoet aan de vergunningseisen ten 
aanzien van geur. Toch is er sprake van klachten inzake geuroverlast uit omliggende woonwijken. 

Toekomstige situatie 

De geuremissie en geurbelasting door de Asfaltcentrale Lelystad zal door toevoeging van een RTO 
significant afnemen. Het werkingsprincipe en het verwijderingsrendement van de RTO zijn 
dusdanig dat deze een grote verbetering op het gebied van geuruitstoot meebrengt. De bestaande 
vergunningsvoorwaarden ten aanzien van geuremissie worden niet gewijzigd. 

 



 

 
  15 

Conclusie 

Geconcludeerd wordt dat ten aanzien van geluid geen aanzienlijke milieueffecten zijn te 
verwachten. 

 

6.6  Flora en fauna 

Beschermde soorten 

Het onderzoeksgebied bevat geen groeiplaatsen, verblijfplaatsen, jaarrond beschermde 
vogelnesten, essentieel foerageergebied of essentiële vliegroutes van niet-vrijgestelde 
beschermde soorten flora en fauna. Nader veldonderzoek of het aanvragen van een 
omgevingsvergunning voor een Flora- en fauna-activiteit is niet aan de orde.  

Er is geen begroeiing rondom het onderzoeksgebied waar broedende vogels kunnen nestelen. 

 

Beschermde gebieden 

Het plangebied maakt geen onderdeel uit van de begrenzing van een Natura 2000-gebied. De 
provincie Flevoland wordt omringd door Natura-2000 gebieden Markermeer & IJmeer, IJsselmeer, 
Ketelmeer & Vossemeer, Veluwerandmeren en Lelystad ligt naast de Oostvaardersplassen. Het 
dichtstbijzijnde Natura 2000-gebied is het IJsselmeer op ca. 3 km afstand van het plangebied.  

Andere Natura 2000-gebieden, zoals De Veluwe, liggen op grotere afstand (25 km) van het 
plangebied. Het plangebied ligt niet binnen de begrenzing van het Natuurnetwerk Nederland 
(NNN). 

De totale stikstofemissie tijdens de realisatiefase leidt niet tot stikstofdepositie op omliggende 
Natura 2000-gebieden. De werking van de e-RTO niet leidt tot emissie van NOx.  

Er is geen sprake van enige verstoring als gevolg van activiteit in het NNN-gebied, De voorgenomen 
ingreep leidt daarom niet tot een overtreding van de verbodsbepalingen uit de vigerende 
Omgevingsverordening van de provincie Flevoland ten aanzien van het Natuurnetwerk Nederland. 
Verdere toetsing in de vorm van een “Nee, tenzij-toets” en het opstellen van een compensatieplan 
is niet aan de orde. 
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Conclusie 

Geconcludeerd wordt dat ten aanzien van flora en fauna geen aanzienlijke milieueffecten zijn te 
verwachten. 

 

6.7  Water 

Huidige situatie 

De Asfaltcentrale Lelystad heeft voorzieningen voor het afvoeren van hemelwater van het terrein, 
een en ander conform de huidige milieuvergunning. 

Toekomstige situatie 

De e-RTO gebruikt geen water en levert geen vervuiling van afvloeiend hemelwater op. Ten gevolge 
van de toevoeging van de RTO aan de installatie van de Asfaltcentrale Lelystad zal er geen 
additionele emissie naar het oppervlaktewater plaatsvinden. 

Conclusie 

Geconcludeerd wordt dat ten aanzien van water geen aanzienlijke milieueffecten zijn te 
verwachten. 

 

6.8  Ontplofbare oorlogsresten 

Ten behoeve van de effectenbeoordeling is als uitgangspunt genomen dat op deze exacte locatie 
reeds in 1996 een asfaltcentrale gebouwd is. 

Huidige situatie 

Er geen informatie die wijst op een verhoogde kans op het aantreffen van mogelijk aanwezige 
ontplofbare oorlogsresten in (delen van) het projectgebied. 

Toekomstige situatie 

Aangezien er geen verhoogde kans is op het aantreffen van mogelijk aanwezige ontplofbare 
oorlogsresten in het projectgebied zijn er geen effecten te verwachten als gevolg van de 
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7. Beoordeling van de effecten en conclusies 

 

7.1 Conclusie t.a.v. mogelijke aanzienlijke milieueffecten 

De Asfaltcentrale Lelystad is voornemens een e-RTO aan haar installatie toe te voegen. Het 
voornemen leidt niet tot aanzienlijke milieueffecten. Wanneer er geen aanzienlijke milieueffecten 
zijn dan is het conform de wetgeving en de vigerende praktijk niet noodzakelijk om een volledige 
m.e.r.-procedure te doorlopen.  

 

7.2 Conclusie project-mer-beoordeling 

Op basis van de huidige kennis en uitgangspunten ten tijde van het uitvoeren van deze project-
m.e.r.- beoordeling, kan voor alle aspecten worden uitgesloten dat onderhavig project aanzienlijke 
milieueffecten oplevert. Verzocht wordt om op basis van deze notitie te besluiten dat geen 
milieueffectrapportage nodig is. 

 

 




